Lyon : agglomeération
Pour un vrai réseau RER

Les transports collectifs
structurants comme base de la
planification urbaine




Théorie allemande : Interaction
entre transports et structure urbaine

Source :
Demographische
Entwicklung und

Verkehrsplanung .
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Portée de l'action

plus importante

Systeme de transports

Croissance de
I’Infrastructure de
transports

Croissance de
Consommation de
surface & Elasticité de
l'espace

Croissance de la
structure urbaine

Zone aggloméreée

Champ d’action plus
vaste




Urbanisation et dérives urbaines
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Demographische
Entwicklung und

Verkehrsplanung .

“o VE B
[ Tjocrate

Apercu des structures urbaines et de leur développement

Urbanisation Banlieues

"la ville croit aux "la périphérie
dépens de la augmente aux
périphérie" dépens du centre"

Désurbanisation

"'arriére-pays croit
aux dépens
de l'agglomération"

Réurbanisation

"l'agglomération croit
par l'intégration
de l'arriére-pays"

O Vville 4 |mmigration urbaine

© Banlieve (~30km) =» Emigration urbaine .
@ Périphérie (~100 km) == |nterdépendances

+ Augmentation

Diminution




Densité et efficacité des transports

Spirale Einwohner im

- - Haltestellen-
r.].ICht optlmales Einzugsbereich
OPNV-Angebot

8000+

»erhoht Nutzung 7000+
des Autoverkehrs 60004

>erzwingt weitere |
Ausdinnung des 4000
OPNV-Angebotes 30004

0 40 WE/ha
B 70 WE/ha

>erhoht weiter 2000+

die Autonutzung 1000
etc. 0

Bus StraBenbahn leichte Regionalbahn

Qualititskriterien OPNV-ErschlieRung:

S Einzugsbereich Bushaltestelle: 300 m FuBweg
Flachennutzungspla Einzugsbereich Stralenbahnhaltestelle 400 m FuRweg
nung Freiburg 2010. Einzugsbereich Haltepunkte leichte

Regionalbahn 500 m FuBweg

Abb. 1: Stiadtebauliche Voraussetzungen fiir eine attraktive OPNV-ErschlieRung



Différence entre un «TER» et un
«RER>» (léger ou pas)

metrotramrer.ifrance.

Fondamentalement, le RER est une évolution
du TER. Ainsi a Paris, le TER a disparu pour
devenir un RER. Le TER a un rayon d'action a
peu pres semblable au RER.

Contrairement au TER, avec le RER, le
nombre d'arréts dans les zones urbaines est
beaucoup plus éleve. Le RER fait partie d'une
unite tarifaire avec les transports en commun
(métro, tram, bus) de la ville.

Le RER dessert I'hypercentre de la ville via un
nombre tres limité de stations souterraines : 5
sur 100 en général (Stuttgart, Munich).



Différence entre un «RER» et un
«metro»

le RER dessert une zone de la taille
d'un département, iln‘aque 4 a6
stations souterraines centrales dans
I'nyper centre.

le metro dessert I'agglomération d'une
grande ville moyenne, quasi toutes les
stations sont souterraines.

Meétro et RER offrent des services
completement différents.



Quatre agglomérations
comparables

lomérations lomération / Ville centre

466 400 hab.

1 336 983 hab.(mai 2007

500 967 hab.(février 2007

591 572 hab.(31 janvier 2006

Source : Wikipedia.
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Quatre agglos : zoom
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Munchen : S-Bahn + U-Bahn
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Munchen : S-Bahn + Centre
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Munchen : S-Bahn

Source :
Munich.




Munchen : S-Bahn
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Munich.













Nurnberg : S-Bahn

S-Bahn Nirnberg

geplanter Zustand 2010
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Urnberg : S-Bahn
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Nurnberg : _ -Bahn

o -
Fiirth
Klinikum |

Rnnlhq-nburgur Bitrallé. { -t
: - ,_, e mmm \ H-luptbahnhof
S-Bahn Niimberg| Schweinau g //

Bereich Niirnberg / Fiirth P
Oktober 2006 \ : / /
\ =8 = -"
I \ !
S-Bahn mit Station 3 :

~™-San

/

dreuth’
i
.
-

1
i
N

U-Bahn mit Station N Ny

b | :
'R - o %%'m I \
. - 3
Regionalbahn mit Station | .
— . \ P
. : ch

Source : Strallenbahn mit
Nirnberg.

Endhaltestelie

0
S-Bahn in Bau | in Planung

lrrJ| eiche irf



Nurnberg : S-Bahn

. © www.cityverkehr.de

] ';i' &%

S Numberg Haupibahnho! (Foto WoSgang Koilo

-

Source :
Nurnberg.

[Nuvement|
locrate




Nurnberg : S-Bahn plan
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Nurnberg.
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Nurnberg : S-Bahn : Zoom

Aalersir.™ * W
nilianstr. @ D Hallertor Waéhrder Wiese[_ |
Barenschanze
L |Marientor

Erhard

Marthastr.

Marientunnel
_I-I Dirrenhof Arminiusste

2

Hauptbahnhof

[ JKohlenhof H@

[ DB g;
Widhalmstr.___|

Hummelsteiner @ I

Opernhaus —

|| Scheurlstr.

Christus-
Heynestr. kirche
O

and- Weqg

Harsddrffer- Fliegers
platz @ Scharrerstr. EgWF
grabenstr. O

O 0 O O

PEIEI:S_ Immel-
Schweigger- kirche mannstr.
@DBr&hmstn S Humbolditstr, platz ot
Meister-
(JAlemannenstr.  [_JSchuckertstr. [ |Maffeiplatz Holzgartenstr. @ singerhalle
Source . Wodanstr.[__ | ] ] ]
juigberd Dianaplatz gy Siemensstr. Platz d. Opfer L
Sandreuth D F' . d.F hi p
Lothringer Str. ] ) Frskanstr. S . Faschismus
@ Oacibitzenhot @ Tristanstr (50
; Hasenbuck OB t
aElbach T B ayemsir.
Mo™ | rafowerk . 7 Il-
Dem( 4| _Bauemfeindstr.[mq |













Stuttgart : S-Bahn
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Stutt jart : S-Bahn
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Stuttgart : S-Bahn
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Stuttgart : S-Bahn ...Hbf
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Stuttgart : U-Bahn
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S-Bahn RheinNeckar

. Ludwigshafen Hbf : Osterburken
Kaiserslautern
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S-Bahn RheinNeckar

Source :
Mannheim.




S-Bahn RheinNeckar

Bahn RheinNeckar ~ Takiminuten QP e
P

Deutsche Bahn Gruppe taglich etwa 8-20 Uhr Deutschland

2146 0733 0431 4414
mmm 5828 & 35 05 [ 59 29

g

Mannheim
Hbf

Heidelber
Hbf

Eberbach

Kalserslautern
H|]bf
Neustadt
Hbf
Schifferstadt
Ludwigshafen
Mitte

—

4158 28| m 45 1980

3612 50 22 59 29 18 48
28158 ( \isioch ) 28159 h
Germers- N @418  Brucisal | [BI43 N
|s1 H N 32 (Kebuie) 28\

E3 Kalserslautern .3 LIJ 3 MA JE HD JE (Mosbach)
S3 Germersheim - Speyer - LU - MA - HD - Karlsruhe

S4  Germersheim - Speyer - LU - MA - HD - (Bruchsal) VCD KV Rhein-Neckar - Hauptstr. 42 - 69117 Heidelben

= nmnnnn Strecken werden Samstag nachmittags und (06221)16 08 93 - rhein-neckar@ved.org - www.ved.org/rhein-neckar

"mmmmEE anSonntagen von S2 und $4 nicht bedient! VCD-Fahrplankirtchen - Stand 12/2006 - Ohne Gewshr
Die Abfahrtzeit kann im Einzelfall von der Taktminute abweichen! ® hetzel+fuchs - hetzel@nahverkehrsberatung.de

Source :







roup’| Inte:

tImana

E
5
=

-
e

Henae € n



e, PO g

iy

-l

.

T

.2
_v_ ;
.




Etat actuel

VILLE DE LYON




Encombrements

La congestion
des infrastructures handicape
le fonctionnement du reseau
autoroutier.

L’échangeur du Valvert,
a l'intersection de l'autoroute A 6
et du boulevard péripherique,
peut étre congestionne cing heures
i dans la journee.

Mo ant
Dem{ cf'?&e



Encombrements ?\‘U)‘ ‘f

el 4 I -.
. \ '. -}.- -"
'_f; : ' )

Les points de congestion sur le réseau
routier et autoroutier a I'heure de pointe
du matin



Réseau TER

Le réseau TER
Tres développe,
le réseau TER
est le coeur des
transports
publics
périurbains.
La région
Rhone-Alpes,
région-pilote
depuis 1997
dans le

Roanne

Lozanne

Moirétable

L'Arbrésle

Sain-Bel

processus
de

Montbrison

régionalisation, St-Etienne
en est l'autorité
organisatrice.
Source : SCOT de /!
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LYON : TER /7 S-Bahn ? Pas encore
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Réseau transports

Le plan
Multitud, issu
du travalil
de I'association
Région Urbaine
de Lyon avec les
autorités
organisatrices,
donne une idée
de la complexité

du réseau

de transport
public de la
région urbaine.

Source : SCOT de




Planification métropole
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Directive
territoriale
d'aménage
ment

Source : DRE
Rhéne-Alpes,
CETE de Lyon.

DTA aire métropolitaine lyonnaise
Systeme de transport




Dlre_CtlYe La Directive Territoriale d’Aménagement de
territoriale raire métropolitaine lyonnaise s'étend sur un
) Z vaste perimetre incluant les aires urbaines de
d amenage Lyon, Saint-Etienne et une partie du
ment département de I'lsére comprenant
notamment la ville nouvelle de I'lsle-d’Abeau,
allant jusqu’aux communes d’une "quatrieme
couronne”.

Ces territoires ont en commun de constituer
un grand bassin d’activités et d’emplois qui
couvre 4500 km2, soit 10 % de I'espace
régional de Rhone Alpes, regroupant 379
communes qui comptent 2,2 millions
ey d’habitants, soit 40 % de la population

CETE de Lyon.

- régionale.



Directive

territoriale Axe fort du mandat d’élaboration : fonder un
) z systeme de transports cohérent avec la

d amenage maitrise de I'’étalement urbain.

ment Deux pistes de réflexion majeures :

1/

I’élargissement, le changement d’échelle des
plans de déeplacements urbains, et en premier
lieu de celui de Lyon, afin de mieux prendre en
compte la réalité nouvelle des pratiques de
Source : DRE déplacements urbains induites par I'extension

Rhone-Alpes,

CETE de Lyon. et I'’éclatement urbain ;

M ant]
Dem



Directive
territoriale

d'aménagement

Source : DRE
Rhone-Alpes,
CETE de Lyon.

M ant]
DeM

nouvelle hiérarchisation des réseaux et de
I’'offre a cette échelle déclinée principalement
d’une part dans le role structurant de I'offre
ferroviaire TER connectée aux transports
collectifs urbains, d’autre part dans la
problematique de plus en plus urbaine des
réseaux internes aux contournements ( actuels
et projetes).



Directive territoriale d’aménagement

Rhone-Alpes,
CETE de Lyon.




Directive territoriale d'aménagement

4

Source : DRE préconisation PDU [ dlorgi |
Rhéne-Alpes,

CETE de Lyon. —— 580U VoS long feme
e Lyon I \ |

Armdngt jcver - FOUM degy

3 - Impact des grands projets de confournement et d' échanges
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RER demain ?? inter-SCOT i
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Construire les projets
d'infrastructures de déplacement en
lien avec les projets de territoire

« Le lien entre I'etalement urbain et
I’augmentation de la longueur des
déplacements est aujourd’hui compris. »

Depuis plusieurs décennies, les voiries structurent le
développement de la région lyonnaise

-).




Prendre en compte |'articulation
urbanisme-transport
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Penser les politiques de déeplacements
iIndépendamment de la planification et
Inversement conduit a une impasse.

Les exemples étrangers et les elements d’analyse
disponibles établissent la nécessite d’'une prise
en compte coordonnée de ces deux
problématiques.



Le retard lyonnais...
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Langue de bois a la lyonnaise
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Les points de congestion sur le réseau ferroviaire source : rFr

Dg}g 0 ca 1 Ces points de congestion sont préjudiciables au développement des transports collectifs et du fret ferroviaire.
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Projet ferroviaire 2015 ! ?
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Projet ferroviaire 2015 ? De RER, point !

Source :
inter_SCOT.

En 2015 étre aménageés :

»>la ligne a grande vitesse Lyon-Turin, offrant une alternative a I'autoroute
pour la traversée des Alpes et permettant le développement de TER a
grande vitesse (Lyon-Chambeéry en 40 minutes, Lyon-Grenoble en 1 heure)

> la partie nord du contournement ferroviaire de I'agglomération
lyonnaise, a vocation essentiellement fret pour soulager le nceud ferroviaire
lyonnais ;

»>les axes ferroviaires desservant Lyon (lignes d’Ambérieu, Bourg,
Bourgoin) avec des doublements de voie aux endroits stratégiques pour
développer I'offre voyageurs ;

»le chemin de fer de I'est lyonnais sera de nouveau ouvert au trafic pour
une desserte urbaine jusqu’a Meyzieu et une liaison directe entre Lyon et
Saint-Exupery ;

»>la voie ferrée Lyon-Trévoux pourrait étre de nouveau exploitée pour une
liaison urbaine avec Lyon ;



RER demain ?? Vers un Schéma de
Cohérence des Gares

Source :
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L’exercice de caractérisation des axes mené en avait son
Intérét mais ne répondait pas a I'ensemble des questions et
notamment a celle de la prise en compte de I'urbanisation et de la
planification autour des différentes gares du réseau.

En clair, il est important d’envisager I'evolution de I'offre
sur un axe ferroviaire mais il est tout aussi important de
savolr desservir en priorité par rapport a

guelles autres.

Or, ce choix ne saurait étre qu’un choix relevant d’une politique de
transport : il s’agit bien d’un choix en lien direct avec les projets de
territoire porteés par les Scot.

C’est pourquoi la Région lance I'élaboration d’'un Schéma de
Cohérence des Gares sur le Bassin de Vie Lyonnais : I'inter-Scot
parait la scene adaptée aux echanges nécessaires a I'aboutissement
de ce travalil.



Prospective lyonnaise...
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Etalement urbain : population 2000
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Etalement urbain : population 2030
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Etalement urbain : évolution 2000- 2030
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e 35 ans de retard dans la programmation

e L’enjeu urbain d'un réseau de transports rapides
déepasse les preoccupations du PLU !

e La densité maitrisée est le préalable nécessaire au
bon fonctionnement des transports collectifs.

e Poursuivons notre vigilance et tentons de
orendre nos responsabilités... et porter au plus
naut la conscience et la responsabilité des
citoyens !

Merci de votre attention !
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